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IKONY CESKEHO DESIGNU

Na prfelomu stoleti vznikl zajimavy vystavni a knizni projekt Tomase Zykana, Terezy Bruthansové a Jana Kralic-
ka, ktery si dal za cil vytipovat stovku nejvyraznéjSich produkti ¢eského designu 20. stoleti (Bruthansova a Krali-
&ek: CZECH100DESIGNICONS, Praha, 2001). O vybér pozadali tym odborniki sloZeny z pedagogt VSUP Jifiho
Pelcla, Jana Némecka a Michala Fronka, organizatord designovych aktivit Jany Semeradové a Jifiho Macka,
kuratorky Dagmar Koudelkové a galerist(l Janka Jaro$e a Jifiho Svestky. Ve vybéru figuroval produktovy i grafic-
ky design. V té dobé byla naSe sbirka designu teprve v polatcich svého rozvoje, ale pfesto jsme zjistili, Ze jiz
obsahuje mnohé z vybranych nejslavnéjSich produktt ¢eského designu 20. stoleti, coz nas i naSe navstévniky
potésilo. Nachazeji se v ni nejen ikony zobrazené na této strané.

V roce 2010 bylo na Vysoké Skole uméleckoprimyslové uspofadano prvni tuzemské sympozium, které se zame-
filo na komfort designu interiér(i Ceské hromadné dopravy. Zapocala na ném zajimava diskuse o nasich designo-
vych ikonach mezi vlaky, autobusy a prostfedky méstské dopravy. Zaznamenali jsme ji a navazali na ni malym
prazkumem mezi teoretiky a pedagogy v dobé pfipravy sympozijniho sborniku. ProtoZe ten je, na rozdil od knihy
Sto ikon Ceského designu méné distribuovan, zvefejfiujeme vysledky také zde.
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IKONY CESKE HROMADNE DOPRAVY
(Podrobnosti vé. jmen autort navrhl ve 3. dilu sborniku sympozia o komfortu ¢eské hromadné dopravy)

KOTEROVA SALONNIi TRAMVAJ
predstavovala designérsky vrchol celé fady motorovych a vieénych vozu bézného praZzského provozu,
na néz stylové navazovala.

|ill

TRAMVAJ PONORKA
byla vysledkem zasadni modernizace tvaru a funkce.
Méla prvni automatické prvKy v historii prazskych tramvaji — dalkové ovladané zasuvné dvere a schod,
prvni zasadni snizeni podlahy nastupniho prostoru i u vlecného vozu.

MOTOROVY ZELEZNICNI VUZ STRIBRNY SiP
mél aktualni aerodynamicky tvar a moderni komfort velkoprostorového interiéru.
Dosahoval vysoké cestovni rychlosti.

MOTOROVY ZELEZNICNI VUZ SLOVENSKA STRELA
mél aktualni aerodynamicky tvar a moderni komfort velkoprostorového interiéru.
Dosahoval vysoké cestovni rychlosti, doba jizdy na jeho trati Praha — Bratislava
nebyla dlouho dal$imi viaky pfekonana. Stal se Narodni kulturni pamatkou.
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ZELEZNICNI MOTOROVY VUZ M 240 S VLECNYM VOZEM
pfedstavovaly stylové propracovanou soupravu vynikajici oblymi tvary véetné panoramatickych skel
na koncich vle¢nych vozui, ktera umoZzriovala nezvykly zazZitek pfi pohledu do krajiny.

TROLEJBUS TATRA T 400
se stal ikonou praZské ekologické dopravy v dobé problematickych spalovacich motord.
Trolejbusova sit dosahla v 60. létech 20. stoleti v Praze mimoradného rozsahu.

SKODA KAROSA 706 RTO LUX
pfedstavovala vrchol fady méstskych a meziméstskych autobusd 60. let
s panoramatickymi skly, sklapécimi sedadly a lokalnim osvétlenim i ventilaci.
Reprezentovala Ceskoslovensko na svétové vystavé EXPO 57 v Bruselu.

TRAMVAJ T3

byla v 60. létech zasadni inovaci nejen vnéj$im designem, ale také feSenim interiéru s vyhrivanymi plastovymi
sedadly. Prostorovy vjem cestujiciho nebyl dodnes dal$imi typy pfekonan. Spolehliva konstrukce zarucila dobrou
Zivotnost pfesahujici 50 let podobné jako u Kotérovych tramvaji. Za feSeni interiéru ji byla v roce 2014 udélena
Cena pro ergonomii. Téchto tramvaji bylo pro mésta mnoha kontinent( vyrobeno rekordni mnoZstvi.
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ELEKTRICKA LOKOMOTIVA SKODA 230 053-1 — LAMINATKA
Jje od 60. let dodnes v provozu na ¢eskych tratich proslula svym designovym feSenim,
kterého bylo dosazeno mj. uzitim tvarovanych laminatovych dild.

ELEKTRICKA JEDNOTKA EM 475.1 — PANTOGRAF
Prvni ¢eska priméstska nizkopodlazni viakové souprava s automatickymi dvermi
Dobové kvalitni design interiéru i exteriéru

MOTOROVA LOKOMOTIVA CKD T 478.4 — BREJLOVEC
vyvinuta koncem 60. let patfila mezi vyjimky tuzemského pramyslu, na jejichz vzhledu se podileli designéfi.
Proto si ziskala oblibu nejen odbornikd, ale i Zelezni¢arské verejnosti.

© J.Wigl.mr 1 .www.prazsleh'amvaje.

TRAMVAJ ASTRA LTM 10 008
pfedstavuje kvalitni nizkopodlazni vozidlo
charakteristické pro ceska krajska mésta.
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TRAMVAJ SKODA ELEKTRA 14T — PORSCHE
Jje vysledkem mimoradného rozhodnuti tuzemského vyrobce zadat FeSeni jejiho vzhledu renomovanému studiu
Porsche design. Interiér byl navrZzen v tuzemsku. Pres svuj elegantni tvar byla z pocatku podrobena kritice,
ktera upozorfiovala zejména na omezeny vnitini prostor a hluénost pfi pfejizdéni vyhybek a kfiZzovatek. Také se
objevily tvahy o vztahu jejiho stylu k historickému praZzskému centru, kterym projizdi. Diskuse vyjevily, Ze jeji
kapacita byla déna zadanim dopravce. KdyZ se nasledné objevil dal$i typ tramvaje Skoda for City, soustredila se
mnohem vétsi kritika na néj (napf. hlucnost byla podobna) a verejnost si naopak zacala uvédomovat pfednosti
tohoto typu. Uvahy vefejnosti u obou typt se zabyvaly také mikroklimatem uvniti vozu, ale byly typicky laicky
zavadéjici. Dalsi diskuse nakonec vedla k navrzeni Skody 14T mezi ikony.

Komentar k vysledkiim ankety. Prvni soubor ikon vychazejici z diskuse na sympoziu neobsahoval lokomotivu
.Brejlovec” a tramvaj ,Astra“. Ty byly doplnény na zakladé navrh(i zavérecné ankety. Anketa nedoporucila vyfa-
zeni z4dné ze stavajicich ikon. Jedina zavaznéjsi diskuse probéhla kolem tramvaje Skoda Elektra 14T a je strué-
né popsana vyse. Je zajimave, Ze nebyl navrZzen Zadny tuzemsky autobus, méstsky ani dalkovy, pfestoZze nové
vyrobky Karosy-lveco nejsou designové ani funkéné podprimérné. Bude to jednak tim, Ze zadny z nich nevynika
vyrazné nad primér a soucasné nizkou atraktivnosti tohoto druhu dopravy. Vyplyva to jak ze sbératelskych, tak
z dalSich hobby-aktivit, kde je pfevazné vénovana pozornost vlakim (vla¢kiim), autim, tramvajim a letadlim.
V Ceském kontextu by si také mozna zaslouzila zafazeni prvni realizovana tuzemska jednotka metra — M1, ve své
dobé predstavovala technologickou i stylovou inovaci, zejména po zkuSenostech s predpotopni sovétskou techni-
kou. Na rozdil od tramvaje For City a mnoha novych vlakovych souprav ma i kvalitné feSeny interiér. Neuspél
také zadny z novych vlakl, coz potvrzuje opravnénost udéleni posledniho ocenéni rychlikovému vozu Bdt
z pifelomu 80. a 90. let, ktery zatim nebyl pfekonan.

Muzeum postupné podle moznosti shromazduje modely dopravnich prostfedk( uvedenych mezi ikonami a po-
kousi se i ziskavat realné prvky jejich interiérli, zejména sedadel.



